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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 22 juni 2021 att skicka ut detaljplaneforslaget for
granskning. Forslaget har sints for granskning under tiden 7 juli 2021 — 25
augusti 2021.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligt pd stadsbyggnadskontoret.
Forslaget finns dven tillgdngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Sammanlagt 32 yttranden har kommit in under granskningstiden. Inkomna
yttranden frdn boende berdr i huvudsak parkering under och efter byggtid samt
oro for buller, séttningar och vibrationer pa grund av den nya sparvdgen. Nigra
motsitter sig sparviigsdragningen. Ovriga yttranden berdr frimst fortydliganden i
planbeskrivningen avseende skyfall och kompensationsatgirder.

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kidnda forhallanden att planen kan accepteras och dérfor inte kommer att
provas av Linsstyrelsen om den antas.

Framforda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom mindre justeringar
och fortydliganden i planbeskrivningen. Kontoret har dirmed bedomt att
detaljplanen kan antas.

Kvarstéende erinringar finns fran boende och ror framst sparvigsdragningen.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret,
fastighetsigare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte.
Synpunkterna finns i sin helhet pé stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden/foérvaltningen
Ingen erinran.

Kommentar:
Noteras.

2. Forskolenamnden/férvaltningen

Forskolendmnden anser att forslaget forutom sparvag dven innebir en forbattring
av gang och cykelvig vilket kan vara en forbittring for forskolorna i omradet.

Forskolendmnden anser dock ocksa att det saknas analys av hur buller pa de
utemiljoer som forskolor i ndromradet anvinder ska hanteras. Det saknas helt
kommentar kring Burgardsparken vilken gransar till planomradet men som
anvinds av manga forskolor i ndromradet i brist pé tillrdcklig friyta. Det &r
olyckligt da det kan tdnkas 0ka bullernivderna dven dér. Detta giller dven lekytan
pa Heden.

Forskolan pa Engelbrektsgatan har tillfalligt bygglov och kommer formodligen
inte att vara kvar i sin nuvarande form nédr sparvigen ar framdragen. Det dr dock
viktigt att bevaka fragan om buller bade under arbetet och infor att sparvagen éar i
drift. Detta oavsett om det dr en tillfdllig eller en permanent forskola pa platsen.

Det ar sdrskilt viktigt att bevaka de ytor som forskolorna anvénder for barnens
utevistelse.

Det vore lampligt att utoka bullerutredningen och étgérder till att &ven omfatta
Burgardsparken och att foresla atgarder for att halla bullernivaerna inom riktlinjer
for forskolegardar.

Kommentar:

Bedomningen dr att det inte dr motiverat att utoka bullerutredningen att dven
omfatta Burgdrdsparken dd parken ligger pd relativt langt avstand till
nytillkommande spartrafik pa Engelbrektsgatan. Pa Skanegatan foreslas ingen
fordndring, enbart i korsningen Skanegatan/Engelbrektsgatan. Samtidigt ger
byggnaderna oster om Burgardsparken redan idag ett visst skydd mot buller.

Forskolegdrden dr redan idag bullerutsatt och uppnar inte kraven, ddremot
forsdmrar inte trafikforslaget nuldget avsevdirt. For att uppnd riktlinjerna for
bullernivder i parker och lekytor kan vixtlighet eller plank anvindas for att skapa
lugnare ljudmiljoer och stinga ute buller fran ndrliggande trafik, vilket foreslas i
stadens lekplatspolicy. Gestaltning enligt planforslaget kommer innebdra en
sammanhdngande tridrad och ett gront strdak ldngs med parkeringen, vilket
bidrar till ndgot bdttre ljudnivaer. Eventuella bullerdtgdrder under byggnation
far studeras vidare infor genomforande.
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3. Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten ser foljande behov av dndringar i planhandlingarna:

- Pésida 31 i planbeskrivningen bor det ndmnas att de skyddsvérda
fastigheterna ligger utanfor planomradet. Forslag pé dndring: Intill denna
lagpunkt, strax utanfor planomradet, ligger ocksa ett par dldre skyddsvirda
fastigheter som har en golv- och portniva i samma hdjd som gatan.

- P& sida 48 i planbeskrivningen. Andra frén markens rahet till
markmodellens rdhet.

Kretslopp och vatten ser positivt pé att de fordndringar i planhandlingarna som
efterfragades 1 samrddsyttrandet har genomforts och har inga ytterligare
synpunkter pd planhandlingarna.

Forutom synpunkterna ovan har Kretslopp och vatten dven kommit med
information infor genomforandeskedet, for denna information se Kretslopp och
vattens granskningsyttrande i sin helhet.

Kommentar:
Formuleringar i planbeskrivningen har justerats enligt forslag.

Ovriga synpunkter noteras.

4. Kulturnamnden/férvaltningen
Kulturforvaltningen tillstyrker planforslaget med bedomningen som gavs 1
samradsyttrandet, att det som helhet &r positivt for kulturmiljon och stadsmiljon i
stort.

Kommentar:
Noteras.

5. Lokalnamnden/férvaltningen
Lokalforvaltningen anser att det dr viktigt att sdker angoring, hdmta/ldmna,
leveranser och atervinning till nirliggande skolor och forskolor kan ske bade
under ombyggnationen och efter fardigstdllandet. Sdkerheten forsvaras av att
befintlig atervinningsstation flyttas narmare angoringen till férskolan vid Heden.

Ljudmiljo, vibrationer och luftkvalitet for skolbarnen och forskolebarnen riskerar
att verksamheten ej kan f3 tillstdnd att drivas om atgdrder for att minska paverkan
ej utfors vilket bor regleras 1 detaljplanen da verksamheterna som berdors ér
existerande. Eventuella kostnader for detta ska inte belasta verksamheterna.

Kommentar:

Det finns en ficka for angoring och hdmta-ldmna pd gatan oster om forskolan,
mellan forskolan och Hotell Liseberg. Denna berors inte av detaljplanen. Att
dtervinningsstationen hamnar ndrmare forskolan dr oundvikligt. Exakt
utformning och anpassning i relation till parkeringsplatser studeras i
projekteringen.

Utbyggnaden av gatan innebdr en liten forsimring av ljudmiljon vilket behover
hanteras i genomforandeskedet. Buller och vibrationer under byggskede kommer
studeras kontinuerligt under byggnationen. Enligt den bullerutredning for
inomhusmiljoer som gjorts, daterad 2021-04-28, bedoms inga dtgdrder for
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forskolan vara nodvindiga. Utredningar kring luftmiljo, vibrationer och ljudmiljo
har gjorts i samband med planarbetet. Ytterligare dtgdrder dr inte mojligt att
reglera i detaljplan.

6. Miljo- och klimatnamnden/Miljoférvaltningen
Miljoforvaltningen tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att
synpunkten nedan beaktas:

Allétraden inom planomridet omfattas av det generella biotopskyddet. Dispens
fran biotopskyddet med villkorad kompensation har beslutats av Lansstyrelsen.
Miljoforvaltningen forutsétter att de tvd solitdra triden som behdver féllas och
som inte ingar 1 allén ocksa ska kompenseras. Trdd 1 stadsmiljon dr ofta en
bristvara. De utgor viktiga livsmiljoer for flera arter, utfor viktiga
ekosystemtjdnster och har sociala viarden for médnniskor.

Kommentar:

De 27 lindar som behover tas ner ska enligt Linsstyrelsens beslut ersdittas med
minst ett nytt trdd for varje avverkat trdd. Kontorets bedomning dr att en mer
sammanhdngande allé med fler yngre trdd enligt planforslaget (cirka 34 trdid)
bade tillgodoser kravet enligt biotopskyddsdispensen och utgor ersdttning for de
tvd solitdra trdden.

Allén lings med gatans norra sida enligt planférslaget kompenserar for de trid
som mdste tas ner, men for att starka omrddets grona virden behovs dven
gronstruktur utéver alléerna. Detta kan exempelvis tillgodoses genom plantering
norr om gang- och cykelstraket. Det dr viktigt att utformning av gronstruktur
foljer intentionerna och ambitionerna i planforslaget uttryckta genom
illustrationsritning och gestaltningsprogram, eller att behovet av gréonstruktur
tillgodoses pa liknande sdtt. Gestaltningsprogrammet tar ett helhetsgrepp inom
och utanfor planomrddet och dr viktigt att félja i fortsatt arbete med projektering
och genomforande.

Forvdligande dr gjort under rubriken Kompensationsdtgdrder i
planbeskrivningen.

7. Park- och naturnamnden/forvaltningen
Forvaltningen dr fortsatt positiv till planforslagets syfte om att stérka
kollektivtrafiken och forbattra kopplingen for gaende och cyklister langs med
Engelbrektsgatan. Forvaltningen ser dock fortsatt negativt pa att detta sker pa
bekostnad av omradets befintliga grona vérden, da sarskilt att den parkyta som
kvarstar fran stadens 300-arsfirande krymper ytterligare samt att den sista grova
lind som kvarstar fran den ursprungliga allén tas ned. Forvaltningen ser trots detta
positivt pd det gestaltningsforslag som arbetats fram dé detta har en hog ambition
som stdrker Hedens grona inramning. Forvaltningen hade dock 6nskat en storre
hushallning med marken och gérna sett en gestaltning av gaturummet som
mojliggjorde annan anviandning av sparvigens yta under de perioder da ytan inte
kommer att trafikeras. Att genomfora en breddning av gatan med 12 meter for att
endast anvdnda den utokade gatumarken for tillfallig trafik &r problematiskt 1 den
allt titare staden.

Forvaltningen 6nskar vara delaktig 1 vidare utformning av planforslagets
offentliga rum och uppmuntrar till samordning av de ytor som planldggs som
allmén plats. Detta ar viktigt bade for att skapa trygga, jamstéllda och tillgéngliga
utemiljOer, savdl som for att hitta héllbara 16sningar for effektiv skotsel.
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Kommentar:

Planomradet omfattar de ytor som dr nodvindiga for att sdkerstdlla planens syfte.
De berérda forvaltningarna har deltagit i arbetet och en samsyn finns kring att
forvalta och genomfora planens hoga ambitioner och helhetsgrepp om
upprustning av stadsrummet uttryckta i planhandlingarna. I genomforandeskedet
kan ytterligare ansatser goras for att pa bdsta sdtt ta vara pa omrddets grona
vdrden. I det fortsatta arbetet dr det ocksa viktigt att bevaka att de valda
l6sningarna motsvarar den ambition som finns om en stadsmdssig, tydlig och
overblickbar gatuutformning.

Detaljplanen mojliggor allt som ingar i anvindningen gata. I det fall fragan om
samnyttjande av gaturummet blir aktuellt behéver detta utredas vidare.

Ovriga synpunkter noteras

8. Raddningstjansten Storgoéteborg
Ingen erinran.

Kommentar:
Noteras.

9. Socialndamnden/férvaltningen centrum
Socialforvaltningen Centrum gor beddmningen att de dndringar som gjorts i
planforslaget inte ger forvaltningen skal till att [dmna ytterligare synpunkter. Efter

samradet har endast vissa justeringar och fortydliganden i planhandlingarna gjorts.

De synpunkter som socialforvaltningen framférde under samradet kvarstar.
Socialforvaltningen vill sirskilt betona vikten av att identifierade atgirder frén
den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen konkretiseras samt
ansvar tydliggdrs och fordelas mellan berdrda parter.

Kommentar:

Kontorets bedomning dir att identifierade dtgdrder dr konkretiserade i tillrdcklig
utstrdckning. Detta dr huvudsakligen gjort genom regleringar i detaljplanen.
Atgdrdsforslagen dr till stor del inarbetade i planforslaget samt beskrivha och
genomarbetade i gestaltningsprogrammet.

10. Trafiknamnden/forvaltningen
Trafikkontoret har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till fortsatt
planering av rubricerat drende, med foljande synpunkter:

Hallbar mobilitet och goda stadsmiljéer

Trafikkontoret bedomer att planforslaget bidrar till 6kad héllbar mobilitet och en
god stadsmilj6 ldngs Engelbrektsgatan. Forslaget dr forenligt med mélen 1
trafikstrategin for omradena resor och stadsrum. Den foreslagna bredden pa gatan
om 31,5 m dr ungefdr samma bredd som Sodra Vagen, Berzeliigatan och Sten
Sturegatan som ocksé dr huvudgator inom stenstaden. Skulle gatan foreslas bli
smalare skulle det innebédra mindre potential f6r maluppfyllnad.

Plankartan

Trafikkontoret anser inte det nddvindigt eller lampligt att reglera plankartan i den
utstrickning som foreslds. Plankartan mister flexibilitet och detaljplanen ska halla
over tid. For mycket reglering i plankartan skulle i projekteringen kunna innebira
brist pa planjuridiskt utrymme for nddvindiga justeringar. Aven under byggskede

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande

5 (24)



kan of6rutsedda omstindigheter forekomma som kraver mindre justeringar av
sparvégen.

I genomforandestudien sa har ett trafik- och utformningsforslag tagits fram. Detta
har inte uppdaterats som foljd av 4ndringar i detaljplaneprocessen. Andringar 4r
framst 1 sektionen med 6kad trottoarbredd och smalare korfalt vilket foranleder
nagot justerad spardragning norrut. I granskningsskedet s har genomforbarheten
med hénsyn till detaljplanekartan och illustration studerats inom
genomforandestudien. PM tagits fram dér en jimforelse gors mellan
genomforandestudiens trafik- och utformningsforslag och det forslag som
presenteras 1 den forvaltningsgemensamt framtagna illustrationsplanen. PM:et
konstaterar att skillnaderna mellan de tva forslagen inte fordndrar
genomforbarheten av projekt Engelbrektsldnken och att detaljplanen ddrmed ér
genomforbar.

Hallplats

En alternativ utformning med héllplats pé strickan mellan Sten Sturegatan och
Skéanegatan har provats i planarbetet. Plankartan mojliggdr byggnation av 45
meters lang hallplats. Bredden mellan spdromradet och trddallén dr dock for liten
for att rymma en héllplats med god standard. For att anldgga en hallplats méste
det antingen goras avsteg frdn plankartan och ny ans6kan om dispens frén
biotopskydd eller standardavsteg pa plattform och sékerhetsavstand mellan
bilkorfalt och trddrad. Triddalléns och sparets raka linje ldngs hela gatan har varit
styrande for denna innebord.

Spéromradet

Trafikkontoret understryker vikten av att sparet ligger inom eget omrade dar
enbart spirvagnstrafik ska forekomma. Syftet dr att skapa en robusthet i
sparvéagsnatet och arslanga perioder med omledningstrafik forvantas. Skulle bil
och sparvagnstrafik anvdnda samma yta skulle framkomligheten och
trafiksdkerheten for sparvagnar inte kunna sékerstéllas. Att hdnvisa cyklister till
sparomradet bedomer trafikkontoret som oldmpligt d& det dr en
trafiksdkerhetsrisk.

Idag trafikerar ingen busslinje pd Engelbrektsgatan mellan Sodra Vigen och
Skéanegatan. I dagsldget finns inga planer pa framtida linjetrafik med buss ldngs
strackan. Detaljplanen omojliggdr inte for busstrafik inom sparomradet om detta
skulle vara aktuellt att provas 1 framtiden.

Gangtrafikanter som genar over sparet innebdr en 0kad trafiksdkerhetsrisk. Staket
som atgdrd har dvervagts men beddms inte ldmpligt ur barridr och
kulturmiljosynpunkt. Risken har dven tagits upp 1 genomford riskbedomning f6r
sparsdkerhet och dtgird anges inte som ett krav eller reckommenderad &tgéird pa
denna stricka péd grund av god sikt. Riskbedomningen kan dock fordndras 6ver tid
beroende pé hur trafiksituationen utvecklas.

Bilparkering

Framtagande av mobilitets- och parkeringsutredningen har skett i samverkan med
stadsbyggnadskontoret och Goteborgs Stads parkering AB och omfattar
permanent situation lings Engelbrektsgatan utifrdn sammanvégd tillgénglighet.
Ovriga forvaltningar och Visttrafik har hallits informerade.
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Dagens cirka 290 platser langs Engelbrektsgatan forsvinner under ombyggnation
av gatan och foreslas minska till totalt cirka 100 platser ndr ombyggnationen ar
klar. Boendeparkering ldngs gatan minskar fran cirka 5060 till cirka 20-30
platser med forslaget. Detaljplanen reglerar inte antalet parkeringsplatser. Antalet
platser kan justeras vid projektering.

Trafikkontorets beddmning ar att d& Véstlanken trafikeras, berdknad start ar 2026,
ar den sammanvégda tillgéngligheten sa god att de cirka 190 parkeringsplatser for
bil som inte aterstills vid fardig byggnation av Engelbrektslanken heller inte
ersétts pa annan plats.

Fram till driftsdttning av Vistlinken och Korsvégens fardigstéllande (2023—
2026), bedoms det inte finnas lika goda forutséttningar att minska antalet
parkeringsplatser for bil da framkomlighet och tillgdnglighet med hallbara
transporter inte har hunnit forbéttras i motsvarande grad. Det tillfélliga
parkeringshuset vid Sten Sturegatan pa Heden som forvintas std klart ar 2022 har
delvis rdknat med ett behov som uppstar nér Lorensbergsgaraget ér ténkt att rivas
och att platser forsvinner vid utveckling av arenaomradet. Bortfallet fran
Engelbrektslanken dr inte medridknat. Bade utveckling av arenaomradet och
detaljplan for bostdder och verksamheter vid Lorensbergsparken har fatt
forskjutna tidplaner och den sistndmna kan vinna laga kraft tidigast i slutet av
2024. Trafikkontoret bedomer dérfor att bortfallet till f61jd av Engelbrektslanken i
forsta hand kan rymmas inom det tillfdlliga parkeringshuset vid Sten Sturegatan
pa Heden. Lorensbergsgaraget ar 1 daligt skick och en eventuell ans6kan om
rivning kan inkomma innan laga kraft. P4 grund av det och osékerhet kring
kommande efterfragan pa bilparkeringsplatser foreslas i andra hand en flexibel
16sning som innebar att fler parkeringsplatser enbart gradvis etableras om behov
uppstar. Platsen som foreslés ér befintlig grusyta pa Heden och rymmer som mest
cirka 220 platser. Detta forslag har tagits fram i samverkan med stadens
planerande forvaltningar och Goteborgs Stads parkering AB.

Trafikkontoret har under granskningsskedet gjort studier och bedémningen att det
kapacitetsmassigt ar mojligt att anvénda befintlig in- och utfart frdn Parkgatan
dven till denna parkering se bilaga 10.

Trafikkontoret bedomer att rivningslov till Lorensbergsgaraget inte bor ges forrdn
byggnation av Engelbrektsgatan ar klar.

Trad och gronska

Trafikkontoret bedomer att planforslaget ger goda forutsittningar att aterskapa
den ursprungliga trddallén norr om gatan och &r positiva till de 6kade
stadskvaliteter som planforslaget innebir. I projekteringen ska antal trdd och dess
exakta placering bestimmas sa att det finns potential for lika stora tridkronor som
1 alléerna ldngs Sodra Vigen och Sten Sturegatan.

De tva trdden i korsningen med Sten Sturegatan som pa plankartan har
bestdmmelsen trad1 star i princip 1 linje med korbanekanten. De riskerar dels att
bli pakorda da svepytor fran storre fordon kan dverlappa med trddstammen, dels
att skymma sikten mot cykelbanan for svingande fordon. Trafikkontoret har
under hela planarbetet varit tydliga med att det finns svarigheter med att bevara
trdden. Under granskningsskedet sa har mojligheten att bevara traden studerats
ytterligare. For att mojliggora bevarande av trdden sd kan det komma att krivas
atgirder av antalet korfélt samt justering vid korningen Sten Sturegatan-
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Engelbrektsgatan. Gangpassagerna vid korsningen kan behdva justeras, mojligen
flyttas nagot lingre ifrdn korsningen 4n vad som framgér av illustrationen. Aven
en reglering som begréinsar langre fordon dn 8—10 m att gora hogersving ut fran
Sten Sturegatan mot Engelbrektsgatan kan komma att behovas. En sadan reglering
medfor en begriansning som innebdr att 1ingre fordon maste antingen kora ner till
Berzeliigatan for att gora hogersvangen eller redan fran start vilja Skanegatan.
Trafikkontoret har varit tydliga med att &ven med dessa atgérder sa finns det ingen
garanti att trdden inte tar skada under bygg eller anvdandningsskedet.
Trafikkontoret ska i kommande projektering fortsatt arbeta utefter ambitionen att
behalla triden men beddmer risken for att trdden paverkas negativt som markant.
Byggnation i direkt anslutning riskerar dven att paverka tridens rotter negativt.

Gestaltningsprogrammet visar en ambition med trdd pa trottoaren ldngs
Engelbrektsgatans sddra sida vilket bidrar positivt till stadsmiljon. Samtidigt ar
det flertalet funktioner och kvaliteter forutom gronska som gor ansprak pa denna
yta. Bland annat framkomlighet for gdende, korttidsangdring for
godstransporter/boendeparkering, uteserveringar, cykelparkering och
sittmdjligheter. I kommande projektering ska avvégningar goras mellan dessa
ytansprak for att finna en lamplig balans, men ocksa mojligheter att variera
anvindningen dver olika tider pd aret. Mojligheter till trdd i kombination med
ledningar behover ocksa provas.

Dagvatten

Centrala staden diar omradet kring Engelbrektsgatan ingar omfattas av en dldre
hantering av dagvatten. Enligt planbeskrivningen, bilaga 3, beskrivs forslag pd
atgirder for rening och fordréjning av dagvatten i och med ombyggnationen.
Trafikkontorets beddmning &r att fordrojning pa allmén platsmark inte dr ett krav
utan utgangspunkten bor vara att inte forvarra situationen jamfort med idag. En
omprioritering av gaturummet bidrar till minskad belastning fran biltrafiken ldngs
gatan pa sikt, snarare dn en 6kad paverkan. Mangden hardgjord yta dkar inte med
forslaget. Ur fororeningsperspektiv och Goteborgs stads malnivaer for dagvatten
ska det i projekteringen provas att leda dagvatten till de foreslagna véixtbdddarna,
vilket skulle mojliggora att Goteborgs mélvirden for rening kan nds. Dagvatten &
skyfallsutredningen visar pa att vaxtbdddar med en total yta om ca 350 m2 kan
generera en fordrojningsvolym pa ca 140 m3. Detta skulle ha en positiv inverkan
pa belastningen pa dagvattenledningarna i omradet. Att det gér att uppna kravet
bade for rening och fordrojning genom véxtbaddar ar positivt. Losningen bedoms
som en multifunktionsanldggning, vilket innebér att Kretslopp och vatten ansvarar
for investering och drift av den hydrauliska funktionen.

Skyfall

Inom planomrédet och ldngs Engelbrektsgatan finns idag en lagpunkt dir vatten
samlas vid ett eventuellt skyfall. Enligt G6teborgs Stads strukturplan for hantering
av oversvamningsrisker foreslas tre skyfallsstrak som korsar Engelbrektsgatan
frén soder till norr och som leder fram till Hedens fotbollsplaner for fordrojning.
Dessa skyfallsstrak dr delvis inom och delvis utanfor planomradet. Det framgér av
resultaten att skyfallssituationen &r problematisk inom planomradet i bade
befintlig och framtida situation. I bada fallen ticks den vistra lagpunkten pa
Engelbrektsgatan av vatten med ett djup som varierar mellan 30 och 40 cm pé
korbanorna. Detta utgor ett hinder for framkomligheten enligt tematiskt tillagg till
oversiktsplan for versvimningsrisker (TTOP) som definierar en vig som
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framkomlig nér vattendjupet &r maximalt 20 cm. Exploateringen pa gatan
forsdmrar inte skyfallssituationen. Fastighetsdgaren har ett ansvar att hantera
oversvamningsrisk for befintliga byggnader inom egen fastighet.

Flera mojliga 16sningar for att sdnka vattennivan under 20 cm pa gatan har
studerats i samradsskede och har dven studerats vidare efter samrad. Den
billigaste atgérden (kulvert frdn gatan till parken) har inte bedémts vara
samhillsekonomiskt motiverbar och en sammanvégd bedomning &r att foresld ett
avsteg fran TTOP kring framkomlighet p& nya vigar. Och dirmed
rekommenderas inga atgérder for att hantera skyfall.

Buller

Att anldgga ny sparvig &r att rdkna som visentlig ombyggnad av infrastruktur.
Efter ombyggnation av gatan 6kar bullerbelastningen vid bostadsfasaderna. For
storre delen av fasaderna langs Engelbrektsgatans vistra del r ljudnivderna redan
idag hoga och 6kningen fran tillkommande spérvigstrafiken marginell. Okningen
vid fasader langs Engelbrektsgatans Ostra del beréknas bli nagot storre, upp till 3
dBA. For att sdkerstélla bra ljudniva inomhus finns en handlingsplan for det
fortsatta planarbetet och infor genomforandet. Handlingsplanen omfattar
kommunikation med berdrda fastighetsidgare, inventering av befintliga
bostadsfasader, fonster och ventiler, forslag pd atgérder utifrdn en avvigning av
vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Genomforandstudie och fortsatt arbete

Genomforandestudien redogors parallellt med detta utlatande. P4 grund av kort
tidplan paborjas projektering medan detaljplanen pagér. Trafikkontoret bedomer
att detaljplanen dr genomforbar. Tat dialog och samarbete krédvs mellan de olika
processerna infor antagande av planen.

Kommentar:

Plankartans detaljeringsniva bedoms nédvdndig for att uppnd planens syfte och
hantera konsekvenserna av sparutbyggnad i en kéinslig kulturmiljo. Plankartans
bestdmmelser stods vidare av vigledningen och rekommendationerna i
planbeskrivningen.

Sparvigens ldge regleras inte i plankartan men dr faststdllt i planforslaget genom
illustrationsritning och gestaltningsprogram. Dock medger detta att mindre
Jjusteringar och avsteg frdn forslaget dr mojliga.

Trdden dr viktiga ur flera aspekter vilket styrks av de olika utredningarna och
konsekvensbedomningar som har tagits fram i planarbetet.

Avseende de vil uppvuxna lindarna i Sten Sturegatans allé som skyddas genom
egenskapsbestimmelsen n; kommer fordjupade utredningar och nédvdndiga
undersokningar att géras i samband med genomforandeskedet. Infor granskning
har trddens vitalitet studerats oversiktligt och vidare studier av paverkan av
foreslagen trafiklosning gjorts. Bedomningen dr att trdden dr av mycket god
vitalitet och har goda forutsdttningar att klara bygg- och driftskedet med vissa
anpassningar i trafiklosningen eftersom de stdr mycket ndra de nuvarande
kérytorna. Det som genom anpassad trafiklosning och eventuella skyddsatgdrder
behéver astadkommas dr att undvika att trdden blir pakorda. 1 fortsatt arbetet dr
det viktigt att bevaka att de valda l6sningarna motsvarar den ambitionen som
finns om en stadsmdssig, tydlig och overblickbar gatuutformning.
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Ovri ga synpunkter noteras.

11. Idrotts- och foreningsnamnden/férvaltningen
Idrotts- och foreningsndmnden stéller sig fortsatt positiva till planen och ser att
DP innebér 6kad sékerhet och trygghet samt miljomaéssiga forbéttringar for
Hedenomradet.

I 6vrigt har Idrotts- och foreningsndmnden inga synpunkter pa rubricerat drende.
Kommentar:

Noteras.

12. Utbildningsforvaltningen
Utbildningsforvaltningen ser att de synpunkter som ldmnats in under
samradsskedet noterats och kommer inte att 1imna négra ytterligare kommentarer
under granskningen.

Kommentar:
Noteras.

13. Goteborg energi AB med dotterbolag
Goteborg Energi Nét AB (GENAB)

Det nya spéarvagnssparet och cykelbanan kommer i konflikt med flera av
GENAB:s ledningar bland annat 50 kV kablar (som &r EJ i drift), 12 kV kablar,
styrkablar och 0.4 kV kablar pé flera stéllen.

Ni kommer ocksa att arbeta i nidrheten av en tunnel innehallande 145 kV ledningar
som inte finns redovisade i ert kartunderlag av forklarliga skél, tunnel dgs av
Telia. For detaljer om tunneln ta kontakt med Telias kontaktperson

Kablarna far ej flyttas eller for 6vrigt behandlas utan samrad med ledningségaren.
Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjérrkyla samt Signalkablar

Goteborg Energi Fjarrvarme, Fjirrkyla och signalkabel har driftsatta, savéil som
icke driftsatta, ledningar inom det aktuella planomréadet. Ledningarna maste
beaktas och Goteborg Energis "Bestdmmelser vid markarbeten ska foljas”.
Ledningarnas inmaitta ldge finns att tillga via ledningskollen.se.

Fjarrviarme: Goteborg Energi har driftsatta fjarrvirmeledningar inom planomradet.
Det finns driftsatta fjarrvirmeledningar 6ster om Sten Sturegatan, dir ledningarna
dels Ioper parallellt med Engelbrektsgatan dels korsar Engelbrektsgatan. Vid
Engelbrektsgatan/Wadmansgatan korsar en fjarrvarmeledning Engelbrektsgatan.
Denna ledning dr tagen ur drift.

Huruvida de driftsatta ledningarna kan ligga kvar 1 sitt befintliga ldge och/eller om
det behovs nagra skyddsatgirder maste utredas vidare.

Fjarrkyla: Goteborg Energi har driftsatta fjarrkylaledningar inom planomradet.
Precis Oster om Sten Sturegatan korsar en fjarrkylaledning Engelbrektsgatan.
Vidare finns en fjarrkylaledning férlagd vid Engelbrektsgatan/Sodra Vigen.

Signalkabel: Det finns driftsatta signalkablar i det aktuella planomradet.
Signalkablarna finns forlagda med fjarrvirme-, fjarrkyla- och gasledningarna.
Goteborg Energi Gasnit AB (GEGAB)

GEGAB har driftsatta gasledningar inom det aktuella planomradet. Vi vill
uppmaérksamma att det, forutom att det finns gasledningar i Engelbrektsgatans
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korfilt, dven finns gasledningar som korsar Engelbrektsgatan. Vidare finns det
driftsatta gasledningar vid korsningen Sédra Véigen/Engelbrektsgatan. Vid
korsningen Engelbrektsgatan/Skanegatan finns gasledningar som dr tagna ur drift.
Ledningarnas inmaitta ldge finns att tillga via ledningskollen.se.

Huruvida de driftsatta ledningarna kan ligga kvar i sitt befintliga 14ge och/eller om
det behovs nagra skyddsatgidrder maste utredas vidare.

Goteborg Energi GothNet AB

GothNet har anldggningar intill den planerade forliggningen. Dessa ér redovisade
pa er ritning. Se dven samlingskartan.

Vi ér intresserade av att delta i kommande detaljplanering for att tillgodose
behovet av fibertjanster inom planen. Samt bevaka befintligheterna i omréadet.

Yttrandet fran Goteborg energi med dotterbolag innehéller d&ven information kring
fortsatt arbete i genomforandeskedet, se yttrandet i sin helhet for denna
information.

Kommentar:
Synpunkter noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

14. Lansstyrelsen
Har f6ljande synpunkter:

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kidnda forhallanden att planen kan accepteras och dérfor inte kommer att
provas av Linsstyrelsen om den antas.

Lansstyrelsen befarar inte att planen kommer 1 konflikt med riksintressen,
mellankommunal samordning, miljokvalitetsnormer, strandskydd eller
manniskors hédlsa och sdkerhet. De synpunkter som lyftes i samradet vad géller
kulturmiljo, fororeningssituationen i luft och vatten, buller vid bostdder samt
konsekvenser av skyfall har hanterats pé ett acceptabelt sitt. Lansstyrelsen vill
dock lyfta nagra synpunkter pa granskningshandlingen, se nedan.

Buller

For att sikerstilla bra ljudniva inomhus finns en handlingsplan for det fortsatta
planarbetet och infor genomforandet. Handlingsplanen omfattar kommunikation
med berdrda fastighetséigare, inventering av befintliga bostadsfasader, fonster och
ventiler, forslag péd atgarder samt rimlighetsavvigning. Avtal om bullerddmpande
atgarder ska tecknas mellan Trafikkontoret och édgare till de fastigheter som inte
klarar ljudkraven inomhus.

Lénsstyrelsen anser att avtalen och atgdrderna bor vara klara innan planen
genomfors.

Skyfall

For okad tydlighet bor planbeskrivningen kompletteras med de motiv som
redovisas i Dagvatten- och skyfallsutredningen vad géller alternativa fardviagar,
framkomlighet for utryckningsfordon samt férvéntad varaktighet av
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oversvamningar. Lénsstyrelsen har ocksa noterat att beslutsordningen beskrivs
olika i TTOP jamfort med skyfallsutredningen. Lansstyrelsen forutsétter att
forfarandet foljer de rutiner som tagits fram inom staden.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskyddsdispens har sokts och erhallits for den paverkan planen innebér pa
alléer.

Lénsstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:
Planbeskrivningen kompletteras enligt forslag. Ovriga synpunkter noteras.

15. Lantmaterimyndigheten
Ingen erinran.

Kommentar:
Noteras.

16. Trafikverket

Forutsatt att kommunen spelar in detaljplanen till Kom Fram Géteborg har
Trafikverket inget att invinda mot i granskningsskedet.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits.
Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsdgare” for att
mojliggora att utlatandet publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om
personnamn som &r kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

17. Brf Engelbrektsgatan 55; Heden 27:4

Foreningen motsitter sig att planforslaget antas och framhaller att tillrdcklig
hinsyn inte tagits till tidigare framlagda synpunkter:

Da marken ar av lera ér risken uppenbar att var byggnad drabbas av séttningar i
rustbddden, vilka medfor att vi nddgas att genomfora omfattande och
kostnadskrivande grundforstirkningar. Foreningens fastighet ar ett, som det
framgar av utredning, grundvatteberoende riskobjekt. Séttningar i rustbadden
medfor ocksé att byggnaden drabbas av séttningsskador pé fasad och i stomme.

Sparvagnstrafiken orsakar utdkat buller som stor inomhusmiljon, vilket
konstateras medfora att byggnaden maste isoleras for ljud. Det foreligger risk att
tillrackliga atgirder inte gar att vidtagas med mindre &n att fonstren med karmar
byts, vilket vore forodande for fastigheten med dess oerséttliga originalfonster
frdn 1896 och vilket foreningen motsétter sig.

Genomforandet medfor slutligen att antalet parkeringsplatser drastiskt minskar,
till men for de boende sévil som till f6ljd av forre antal bilplatser samt den 6kning
av korstriacka som jakten pa att finna den ledig parkeringsplats medfor.
Situationen ar redan idag ohéllbar d& det saknas ett stort antal platser.
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Kommentar:

Trafikkontoret avser att ansoka om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken infor genomforandeskedet, bevaka pdverkan pa grundvattennivderna
och sdkerstdlla att ingen negativ paverkan sker pd de kdnsliga fastigheterna i
ndromrddet pd grund av projektets genomforande.

Planomradet bedoms kunna vara vibrationskdnsligt da omrddets jordlager bestar
av lera, och vissa byggnader inom omradet dr fran 1890-talet med varierade
grundforhallanden. En vibrationsutredning (2019-06-24) har tagits fram inom
arbetet med genomforandestudien i syfte att utreda om det foreligger risk for
vibrationsstorningar fran den planerade sparvigen lings Engelbrektsgatan till
ndarliggande byggnader. Utredningen visar att ldgsta egenfrekvens for bjdilklag ej
sammanfaller med inkommande vibrationer fran sparvigstrafik. Dock foreligger
viss risk for att egenfrekvens i bjdlklag sammanfaller med vibrationer fran tung
fordonstrafik. Tunga fordon passerar strickan redan idag och forutsatt att inga
ojdmnheter infors som kan forvirra dagens situation dr bedomningen att liten risk
for vibrationstorningar foreligger fran tung fordonstrafik. Detta gdller under
forutsdttning att ingen tung fordonstrafik framfors i sparvagnsspar. Eftersom
sparomrddet enbart kommer att trafikeras av sparvagn och utformningen innebdr
passager over gatan, samt refuger istdllet for fartgupp for att sinka hastigheten
for biltrafik, bedoms detta kunna uppnas.

For att sdkerstdlla bra ljudniva inomhus finns en handlingsplan med fortsatt
arbete infor genomforandet. En bullerutredning for inomhusvdrden, daterad
2021-04-28, har tagits fram for fastigheterna i anslutning till planomrddet. I den
utreds och sammanstdlls berorda fastigheters fasadddmpning genom tillganglig
information av exempelvis fastighetsdgare, bygglov, okuldr besiktning. Vidare
sammanstdlls den genomforda kontrollmdtningen av ljudnivaer utomhus och
inomhus vid osdkerheter eller vid brist pd underlag. Det noterades att flertalet
fonster dr av dldre modell och att endast en av de berdrda fastigheterna nyligen
bytt fonster. I utredningen beaktas och sammanstills dven méjliga dtgdrder vid
kdllan.

Utredningen visar att flertalet fonster behéver atgdardas for att godkdnda
inomhusnivder pa 30 dBA ekvivalent ljudniva ska uppfyllas. Detta vid sidan av
Jjustering och tditning av fonsterkarmar och i forekommande fall byte till
bullerreducerande ventilationsdon. Som den mest rimliga och kostnadseffektiva
losningen bedoms tilldggsruta pd insidan alternativt byte av glas i befintlig karm
utifran maojligheten pd befintlig karm och fonster. Om en befintlig karm inte skulle
klara dessa losningar kan ett karmbyte behdva ske under forutsdttning att karmen
byts ut till en ur kulturmiljé acceptabel losning.

Da foreslagna losningar sammantaget innebdr liten eller ingen pdverkan pd den
yttre fasaden, innebdr det ett skonsamt tillvigagdngssiditt dven for de fastigheter i
anslutning till planomradet som har hoga kulturmiljévirden och skyddas genom 8
kap 13 § Plan- och bygglagen. Samtliga dndringar av byggnaderna mdste utféras
varsamt enligt plan och bygglagen och héinsyn mdste tas till byggnadernas
karaktdr och arkitektoniska kvaliteter, vilket beskrivs i planbeskrivningen. Praxis
inom trafikkontoret vid denna typ av projekt i kinsliga kulturmiljoer dr att
stadsbyggnadskontoret och/eller kulturférvaltningen kontaktas for att séikerstdlla
rdtt kompetens och tillvigagdngssdtt sd att ingen skada uppstdr pad de
kulturhistoriskt virdefulla fastigheterna.
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Pa grund av restriktioner med anledningen av pandemin och for att undvika att
beséoka ligenheter har en del inventeringar senarelagts for att bedéma exakt
vilken fastighet som krdver vilken dtgdrd, men projektet har budgeterats for att
utfora datgdrder enligt ovan.

Vidare har en avstimning med miljoforvaltningen skett kring hittills utforda
arbeten och foreslagna dtgdrder. I samband med granskning av detaljplanen har
alla som berors av detaljplanen informerats om problematiken. Som en del av
fortsatt arbete med handlingsplanen kommer man borja ta kontakt med de
berorda fastighetsdgarna och fortsdtta med inventeringar. Val av rimlig dtgdrd
kommer att diskuteras i varje enskilt fall mellan fastighetsdigare och trafikkontoret
och avtal tecknas.

Detaljplanens genomférande innebdr att antalet parkeringsplatser i direkt
anknytning till Engelbrektsgatan minskar i antal. Detta innebdr en forsdmring i
tillgéinglighet for bilister. Men samtidigt bidrar planforslaget till en forbdttrad
kollektivtrafik i staden och att det sammantaget blir mer attraktivt for fotgdingare
och cyklister. Att prioritera fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik framfor
biltrafik ingdr i stadens strategiska mdl.

Dagens cirka 290 platser lings Engelbrektsgatan forsvinner under ombyggnation
av gatan och foreslas minska till totalt cirka 100 platser ndr ombyggnationen dr
klar. Boendeparkering ldngs gatan minskar fran cirka 50—60 till cirka 20-30
platser med forslaget. Detaljplanen reglerar inte antalet parkeringsplatser.
Antalet platser kan justeras vid projektering. Kontorets bedomning dr att dd
Viistldnken trafikeras, berdknad start ar 2026, dr den sammanvdigda
tillgéingligheten sd god att de cirka 190 parkeringsplatser for bil som inte
dterstdlls vid fardig byggnation av Engelbrektslinken heller inte ersdtts pd annan
plats.

18. Bostadsrattsforening Engelbrektsgatan 53

Da marken bestar av lera finns en risk att var byggnad (BRF Engelbrektsgatan 53)
drabbas av sittningar i rustbddden. Detta kan medféra omfattande och
kostnadskrdavande grundforstiarkningar samt séttningsskador pa fasad samt
stomme. Atgirder for att undvika dessa sittningar méste givetvis tas. Sittningar i
rustbddden orsakade av byggnationen (sparvdagen Engelbrektsgatan mellan Sodra
Vigen och Skénegatan) bor erséttas av Goteborgs Stad.

Sparvagnstrafiken orsakar sannolikt skadligt buller som stér inomhusmiljon,
vilket kan medfora att byggnaden maste isoleras for ljud. Métningar samt
berdkningar av hur inomhusmiljon paverkas bor goras av stadsbyggnadskontoret
samt om det pdvisas att inomhusmiljon paverkas negativt och eventuell
ljudisolering av byggnaden bor goras erséttas av Goteborgs Stad.

Genomforandet medfor att antalet boende parkeringsplatser drastiskt minskar till
men for de boende. Erséttningsparkeringsplatser 1 ndiromradet till fastigheten bor
tas fram av Goteborgs Stad.

I detaljplanen ingér ingen ny hallplats utanfor fastigheten da befintliga hallplatser
skall anvindas. Detta &r bra da vi under inga omsténdigheter vill ha en héllplats
utanfor fastigheten da detta kommer att paverka oss och var hyresgist (for
ndrvarande Restaurang Athena) negativt.
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Kommentar:

Gdllande sdttningar, buller samt parkeringsplatser se kommentar till yttrande
fran Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.

Ovriga synpunkter noteras.

19. Brf Engelbrekt; Heden 25:3
Vibrationer

Var fastighet som &r byggd 1895-96 &r rimligen mer kénslig for 6kande
markvibrationer i samband med byggnationen av Engelbrektsldnken och framtida
sparvégstrafik dn nybyggda fastigheter. Vi forutsétter att alla nddvéndiga atgirder
vidtas for att reducera vibrationer.

Buller

I underlaget framgér att trafikbuller kommer att 6ka. Vi forutsitter att projekt
Engelbrektslanken bekostar nodvéndiga atgérder inomhus for att reducera
bullernivan till godkind niva.

Parkering

I underlaget framgér att ca 66% av parkeringsplatserna kommer att férsvinna 1
nidromradet. Vi forutsitter att boendeparkering kommer att upplétas pa bland
annat kvarstaende parkering utmed norra sidan av Engelbrektsgatan och pa
parkeringen vid Sten Sturegatan bakom hotell Liseberg Heden.

Kommentar:

Gdllande vibrationer, buller samt parkeringsplatser se kommentar till yttrande
frdn Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.

20. Wallenstam; Lorensberg 55:14
Wallenstam har som fastighetsédgare till Lorensberg 55:14 fatt ta del av
rubricerade handlingar. Generellt 4r Wallenstam positiv till planerna som innebér
att stadens spéarvagnsnét forstarks med en ny ldnk och ddrmed blir mer robust.
Vidare ér de forbattringar som planeras med ny gang- och cykelbana, fler
passager over Engelbrektsgatan samt en utdkad gronstruktur ocksa positivt. Med
anledning av att en av Wallenstams fastigheter till viss del paverkas av
genomforandet av planen vill vi framfora f6ljande synpunkter:

Buller

Det konstateras 1 planhandlingarna att Wallenstams fastighet Lorensberg 55:14 dr
1 behov av bullerreducerande dtgérder pé fonster for att nd géllande
myndighetskrav avseende bullernivaer inomhus. Enligt planhandlingarna ska avtal
om bullerddmpande dtgarder tecknas mellan Trafikkontoret och fastighetségare.
Vi ser fram emot en konstruktiv dialog 1 infor avtalsskrivandet liksom ett nira
samarbete 1 genomforandeskedet.

Sattningar

Enligt planbeskrivningen finns det risk att sdttningar uppstér vid anldggandet av
sparvagnssparet. Den storsta risken for sittningar forutsétts finnas i korsningen
Engelbrektsgatan-Sodra Végen dir jorddjupen ér som storst, d.v.s. 1 anslutning till
Lorensberg 55:14. Vidare star det att ”’[ projekteringsskedet bor geotekniska
faltundersokningar utforas for att faststdlla lerans egenskaper. Dérefter bor
sattningsberdkningar utféras med hénsyn till vald profilniva och
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grundlaggningssétt.” Wallenstam forutsitter att ovanstdende utredningar tas fram
samt att Trafikkontoret och dess entreprenorer tar kontakt med oss infor savél
projektering som utbyggnad av sparvigen. For att sékerstélla att inga odnskade
sdttningar uppstar ska kontroller och métningar pé aktuell byggnad utforas fore,
under och efter byggtiden.

Stadsmiljo

Planforslaget innebér att Engelbrektsgatan far en bredare sektion én i dag for att
rymma sparvagnssparen. Marken runt sparen ska enligt forslaget utforas i asfalt
for att overensstimma med befintlig kulturmiljé. Men tanke pa att ytan runt
sparen inte avses anvindas for andra andamaél &n sparvagnstrafik, t ex vara korbar
for bil eller cykel, forordar Wallenstam att ytorna utfors i gris. Mindre andel
hardgjord yta ger bittre forutsattningar for ett flertal aspekter 1 stadsmiljon,
exempelvis buller, dagvattenhantering, temperaturreglering, mm. Inte minst ger
det en gronare stadsmiljo.

Parkering

For en levande stadskérna dr det viktigt att det dr enkelt och attraktivt att besoka
de centrala delarna av Goteborg, oavsett fairdmedel. Engelbrektslanken planeras
inte for ndgon permanent kollektivtrafik pa den aktuella strackan och det planeras
inte heller f6r ndgon ny kollektivtrafikhallplats. Darfor innebar Engelbrektsldnken
inte okad tillgdnglighet for de resendrer som ska till omradet. Centrumnéra
bilparkering bor dirfor dven framdver finnas tillgéngligt och det &r olyckligt om
tillgdngen till parkeringsplatser minskar i den omfattning som planhandlingarna
anger. Enligt planhandlingarna minskas antalet bilplatser pd parkeringen direkt
norr om Engelbrektsgatan fran ca 250 till ca 100. Detta far en direkt negativ
paverkan pd handeln kring Kungsportsavenyn liksom tillgéingligheten till
evenemangsomradet. Med hinsyn till de exploateringsplaner som finns for
flertalet parkeringsytor i ndromradet ar det viktigt att staden har en dvergripande
plan f6r hur tillgangligheten till omradet inte ska minska for bilburna besokare,
boenden och verksamma, liksom att planerna inte hindrar en framtida utveckling
pa Heden.

Kommentar:

Synpunkter noteras.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

21. Boende pa Engelbrektsgatan 58

Boende bifogar forslag till alternativ sparviagsdragning och anser att utbyggnad
och underhéll av spéarvigar kostar stora summor pengar och innebér gnissel.
Boende frégar sig vad kostnaden for sparvigen ér for medborgarna. Boende
uttrycker att framtidsplanerna &r svéara att begripa.

Kommentar:
Synpunkter noteras.

22. Boende pa Engelbrektsgatan 48

Boende anser att det har varit svart att tyda 1 materialet hur manga fordonsfiler
planforslaget innebédr mellan Sten Sturegatan och Skénegatan. Boende skriver att
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onskemal fran flera boende i Bostadsbolagets hus ar att det bara ska vara en fil 1
vardera riktningen.

Boende Onskar att farthinder anlédggs pa strickan mellan Sten Sturegatan och
Skanegatan da det bullrar fran bilar och motorcyklar som kor fort pa striackan,
samt att man maste se till att trafiken tidigare kommer ned pa Nya Allén da de
flesta bilar skall kora mot Ullevigatan, Garda Brandstation och sedan vidare ut pa
E6:an.

Boende anser att sparvagnar innebdr mycket buller och tycker att det 4r mérkligt
att det ska lata sd mycket. Utgar frin att grasmatta ldggs under de nya sparen.
Hénvisar till Skanegatan dér graset dimpar ljudet fran sparvagnstrafiken.

Boende vill se att biltrafiken reduceras genom smalare gator och farthinder som
begréansar hastigheten och minskar trafikbuller.

Kommentar:

Angdende antal fordonsfiler mellan Sten Sturegatan och Skanegatan innebdr
planforslaget ett bilkorfilt i vardera riktningen.

Det finns risk att atgdrder som farthinder skulle komma att innebdra
vibrationspaverkan. I genomférandeskedet kommer det pdaga ett arbete med
hastighetssdnkande atgdrder, och de atgdrder som ger bra helhetsverkan kommer
vdljas.

Markbeldggning regleras inte i plankartan, men i vigledningen i
planbeskrivningen samt i gestaltningsprogrammet anges vilka material som dr
ldmpliga med hdnsyn till stadsmiljon/kulturmiljon.

Ovri ga synpunkter noteras.

23. Boende pa Engelbrektsgatan 61
Boende anser att planforslaget dr motsédgande, intetsdgande och innehaller minga
upprepningar. Fragar sig vad som avses med malet att bygga en robust jarnvag i
Goteborg. Anser att f4 gdteborgsbor onskar sig sparvig, dd det &r omodernt,
farligt, skramlar, skakar, tar mycket plats och ar dyrt att bygga och att hélla i drift.
Boende anser inte att det framgar av forslaget vad som avses med robust i
sammanhanget. Boende ifrdgasétter att marken inom planomrédet ar tillrdckligt
stark for anldggande av sparvdg och undrar hur befintliga grundforstarkningar
undersokts. Boende anser att planhandlingarna ar ett sdljdokument for jarnvag 1
staden, och att sparvig &r ett otidsenligt transportsétt som tar upp onddigt mycket
plats i staden. Boende saknar alternativ i planforslaget och anser att
forutsédttningarna som presenteras ir foraldrade. Boende anser att gang-, cykel-,
och kollektivtrafik fungerar bra idag och att det endast &r nédvandigt med mindre
insatser i omradet. Boende fragar sig vad planen ér for nérliggande forskola.
Boende ifragasitter varfor parkeringsplatser tas bort. Boende anser att
nollalternativet bor kompletteras med nédvéndiga och efterfragade fordndringar,
anser att elfordon bor prioriteras framfor sparvdg. Boende anser inte att gatan blir
béttre med planeradspédrvig. Boende anser att sparvédgen ér en miljofarlig
verksamhet. Boende anser att en MKB bor uppréttas. Boende anser att det &r
bekymrande att luftkvaliteten &r under mélniva. Boende efterfragar fordndringar i
stadens policy kring elfordon. Anser att vi behdver mer flexibla
kollektivtrafiksystem. Boende stiller sig fragande till att forslaget antas generera
en 0kande resandestrom.
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Boende sammanfattar sitt yttrande:
- Att detaljplaneforslaget dr otidsenligt och helt felaktigt med en ny
jarnvag/sparvig mitt i stan.
- Att detaljplaneforslaget i nuvarande skick kréver provning enligt
Miljobalken och att en Miljokonsekvensbeskrivning upprittas.

- Attupprustningen av Engelbrektsgatan kan ske med betydligt mindre
resurser och bli véldigt mycket finare for boende och besdkande.

- Attinget forslag kan bli helt forrdn den provisoriska forskolan dr 16st.

- Att Staden méste bejaka Elfordonsutvecklingen och paborja ersittningen
av farlig spartrafik i innerstaden i utbyte mot flexibel miljovénlig
Elfordonstrafik som kan moéta Goteborgs innevanares behov 1 nira framtid.

Kommentar:

Sparvigsutbyggnaden i Engelbrektsgatan ingdr i planerna for utbyggnad av
kollektivtrafik i Goteborg och dr ett utpekat strak for sparvagn i dokumentet
Malbild Koll2035, beslutat av kommunfullmdktige.

Kontorets bedomning, vilken Linsstyrelsen instimmer i, dr att detaljplanen inte
innebdr en betydande miljopdaverkan och ddrmed inte krdver en
miljokonsekvensbeskrivning.

Ovriga synpunkter noteras.

24. Boende pa Engelbrektsgatan 63
Boende motsitter sig projektet, och anser att dragningen av en ny léank for att
avlasta sparvagnstrafiken bor begrinsas till Allén. Boende ifragasétter om det &r
mojligt att sédkerstélla stadsbyggnadskvaliteter och kulturmiljovarden med de
vibrationer som en sparvagn genererar med tanke pa risk for sattningar. Boende
menar att planforslaget inte innebér en mindre férdndring och uttrycker att
projektet inte bor genomforas.

Kommentar:

Gdllande vibrationer se kommentar till yttrande fran Brf Engelbrektsgatan 55,
nummer 23.

Ovriga synpunkter noteras.

Ovriga

25. Boende pa Hugo Grauers gata 3B

Boende undrar hur man skall fa plats med allting 1 bredd s& som visas i forslaget
utan att géra dverkan pa traden eller gora inskrédnkningar pa trottoarer,
parkeringsplatser ldngs med gatan eller korbanor for bilar? Som boende langs med
gatan uppskattar man att det finns trad, parkeringsplatser, breda trottoarer och
mojlighet att kora bil. Ar inte viigen in till Engelbrektsgatan fran Skanegatan vil
tvér for att en sparvagn skall kunna svinga in utan att paverka bilkérbanorna?

Boende anser vidare att det dr bra med breddning av trottoarer, fler gronomraden,
stora trdd samt lugnare trafik lings med Engelbrektsgatan. Boende anser att
Heden och omradet runt om ska virnas och behandlas varsamt och med
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eftertanke. Boende anser att det kommer drabba de boende i omradet méirkbart om
antalet parkeringsplatser for boendeparkering minskas och onskar ersittning for
de parkeringsplatser som forsvinner pa exempelvis Heden. Boende anser att det ar
viktigt for géteborgarna att Avenyn och de verksamheter som finns i nérheten
vérnas, och att det ska vara enkelt tillgdngligt for de som kommer med bil.

Kommentar:

Alla fordndringar som foreslds far inte plats inom gatans nuvarande bredd —
gatan breddas genom att nuvarande trddallé flyttas nagon meter ndrmare Heden.
Gatans nya sektion kommer i ovrigt innehdlla det som forslaget visar. Ndrmast
byggnaderna kommer trottoaren att breddas ndagot, vilket skapar mer plats for
gdende och vistelse. P-fickorna behdlls i mindre utstrickning vid varje kvarter for
leveranser, sophantering och korttidsparkering. Gatan kommer att innehdlla ett
korfdlt for bil i vardera riktningen, vilket dr ett firre dn idag. Mellan korfilten for
bil planeras en ny dubbelsparig sparvig. Lings med Heden kommer en ny mer
sammanhdngande trddrad att planteras. Denna far bdttre forutsdttningar dn
nuvarande trdd, med bdttre vixtbdddar under parkeringsfickor mot gatan och ett
generost sammanhdngande gdng- och cykelstrak lings med Heden. Trdden i
nuvarande allén ldngs med Heden dr huvudsakligen ganska unga och har vuxit
ddligt. Dessa kompenseras med dnnu fler lika stora eller nagot storre trdd.
Breddningen sker genom att dagens breda korfdlt blir lite smalare och mer
anpassade for lugnare stadstrafik. Den stora pdaverkan kommer goras pa antalet
parkeringsplatser, da dagens fyra rader besoksparkering istdllet blir tva.
Kontorets bedomning dr att gatan blir lugnare och mer ordnad och
behaller/upprustas med det boende ndmner som viktigt. Hela gatans sektion
Jjusteras ndgot och dven sd korsningarna med bdde Sodra Vigen och Skdanegatan,
for att mojliggora sdkra och stadsmdssiga trafiklosningar. Vid Skanegatan
planeras for en cirkulationsplats for bra framkomlighet for bade sparvagn och bil.

Mer utforligt svar gdllande parkering, se kommentar till yttrande fran Brf
Engelbrektsgatan 55, nummer 23.

Ovriga synpunkter noteras.

26. Boende pa Burgardsgatan 14
Boende anser att:

For oss som bor pa Burgardsgatan och vill kéra norrut, dr enda mojligheten att
kora runt kvarteret och via Hedasgatan kora till Engelbrektsgatan och vidare mot
Skéanegatan. Detta kan forstas bli besvérligt under byggtiden. Det gér dock att
atgérda pa ett enkelt sdtt. Om man dubbelriktar Berzeliigatan mellan Heddsgatan
och Skénegatan sa kan vi létt kora ut den viagen, utan att belasta byggomradet.
Den delen av Berzeliigatan ér ganska lite belastad, sd det borde inte vara nagot
problem med bara en fil frdn Sten Sturegatan/Skénegatan och upp till Hedasgatan.
Det skulle ocksé {4 ner farten pa Berzeliigatan, dir manga gasar pé, pa den breda
och ofta ganska tomma gatan.

Kommentar:

Det pagar ett arbete med att se pa mojligheten att dubbelrikta Berzeliigatan.
Forhoppningen dr att detta kan fardigstdllas innan byggnationen av
Engelbrektsgatan pdborjas.
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27. Boende pa Krimlanns gard 41
Boende anser att hallplatserna placeras for néra varandra.
Kommentar:

1 dagsliget planeras inga sparvagnshallplatser lings med Engelbrektsgatan,
detaljplanen omojliggor dock inte eventuell hallplats i korsningen
Skanegatan/Engelbrektsgatan om det blir aktuellt pa lang sikt.

28. Boende pa Skanegatan 39
Boende anser att behovet av en sparvigsoverldnkning mellan dster och véster kan
tdckas pd annat sitt. Boende foreslar overldnkning vid Korsvigen och bifogar
skisser med tva alternativ. Boende anser att fordelar med detta forslag ér att det
kostar mindre, att eventuella passagerare kommer till en viktig trafikknutpunkt,
samt att en del av Engelbrektsgatan kan slippa spéarvagnar for att Heden lattare
kan bli en gron oas. Boende har utan att lyckas forsokt finna ut hur
Engelbrektsldnken har foreslagits och fétt sin plats som 16sning pa problemet.

Kommentar:

Sparvdgsutbyggnaden i Engelbrektsgatan ingdr i planerna for utbyggnad av
kollektivtrafik i Goteborg och dr ett utpekat strak for sparvagn i dokumentet
Malbild Koll2035, beslutat av kommunfullmdktige.

Ovri ga synpunkter noteras.

29. Boende pa Hedasgatan 11
Boende anser att det dr problematiskt ndr parkeringsplatser forsvinner och menar
att en del av problemen forsvinner om boendeparkering skulle ordnas vid Heden,
exempelvis i P-huset som skulle byggas.

Kommentar:

Gdllande parkering se kommentar till yttrande fran Brf Engelbrektsgatan 55,
nummer 23.

30. Goteborgs sparvagar
Goteborgs Sparvégar anser att forslaget att bygga om Engelbrektsgatan sé att den
innehaller sparvig, cykelbana och forbattrade gangbanor kommer innebéra ett lyft
specifikt for sparvagns-trafikens robusthet och generellt for det aktuella omradet
med en uppvisad prioritering for gang, cykel och kollektivtrafik 1 enlighet med
stadens trafikstrategi. Idag finns det enbart tva lankar 1 0stlig-vistlig riktning
vilket gor sparvédgssystemet sarbart, med byggnationen av denna ldnk minskar
sarbarheten avsevért. Intressant kuriosa 1 sammanhanget r att fran 1906 och fram
till 1 bérjan pa 1960-talet fanns det sparviag i Engelbrektsgatan mellan Sodra
Vigen och mot Wadmansgatan. Det var ett enkelspér avsett for vindning samt
uppstéllning av vagnar och sparet hade forbindelse savéil mot Valand som
Korsvigen.

Den nybyggda strickan bor enligt Mélbild Koll2035 vara av karaktiren lokalbana.

For att 1anken ska fungera gynnsamt som omléggningsvig ér det aktuellt att
upprétthélla s& god framkomlighet for sparvig som mojligt. Detta blir sarskilt
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viktigt da projekt som exempelvis Kanalmurarnas renovering forvintas paga
mellan 20242035, dér spdren lings Engelbrekts-gatan kommer vara en visentlig
lank for att tillgodose ett héllbart trafikeringsupplédgg under projektets olika
etapper.

Att sdnka hastigheten till under 50 km/h, som foreslas om vibrationerna eventuellt
blir for hoga, anses begriansa sparvagnarnas framkomlighet betydande och detta
bor sdledes undvikas for att sdkerstdlla sparvagnstrafikens attraktivitet och
marknadsandelar gentemot bilismen. Detta dr i linje med de uppsatta mélen for
restid 1 Malbild Kol12035 om max 30 minuter mellan tvd godtyckliga
tyngdpunkter/viktiga malpunkter och max 15 minuter till City lédngs alla strék.
Bittre alternativ ar i sa fall att vidta vibrationsddmpande atgidrder sdsom att arbeta
med edilon och underbyggnaden.

Utformning Engelbrektsgatan

Biltrafiken foreslas enbart ges mojlighet att svéinga hoger vid Hedésgatan och
Wadmansgatan, liksom vid in-/utfarterna till parkeringsplatserna, hotell Opalen
och forskolan. Detta anser vi vara positivt for sparvagns framkomlighet och
trafiksdkerhet. Ett extra omtag bor dnda tas kring hur bilarnas icke tillatna
vénstersvdangar minimeras i antal da detta forekommer pa andra platser idag,
exempelvis vid Stora teatern. Detta kan vara aktuellt bade for stressade turister
men dven for boende och verksamma i omradet da dessa lér sig att spéret inte
anvénds for ordinarie trafik och kan darfor vénja sig vid otillatna védnstersvéangar.

Vi ser positivt pd utformningen av gatan i gestaltningsprogrammet med mycket
gronska och dr tacksamma for att trdden star en bit bort fran sparen vilket minskar
risken for 16vhalka under kommande hdstar. Det dr ocksa mycket viktigt att
strdckan inte drabbas av vattensamlingar som hindrar sparvagnstrafiken. Vid
extremvéder over Goteborg torde striackan vara av vital betydelse for att
uppratthalla sparvagnstrafiken genom trafikomldggningar. Ytterligare atgiarder
som att ldgga vignolrdl och gréas hade hjélpt till att bade motverka 16vhalka,
sparspring, otillatna fordonspassager och buller samt storningar 1
sparvagnstrafiken pa grund av kraftiga vattensamlingar, da detta hojer avstandet
for sparvagnens motorer fran markniva.

Det bor dven ndmnas att riskbeddmning for sparsdkerhet gjordes med
forutséttningen att normalsektionen for sparen utgors av vignolrdl med grés pa
sidorna och makadam mellan sparen forutom vid planerade gang- och
cykeldverfarter samt vigkorsningar. Om hinder mellan gata och spar, i form av
staket, gronomrade eller gront staket med exempelvis murgrona ér uteslutet,
Onskar vi att man resonerar ytterligare en gdng kring materialval for att minimera
risken att personer och fordon korsar spdren pd andra stéllen an de dedikerade
passagerna och korsningarna.

Utformning Engelbrektsgatan/Skénegatan
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Den nya cirkulationsplatsen i Skanegatan bedoms inte paverka sparvagnarnas
framkomlighet negativt. Att signalprioriteringen blir effektiv dr avgérande for att
Skanegatan ska kunna uppna standarden stadsbana enligt Malbild Koll203 5.

Med dagens forutséttningar, framforallt gymnasieskolornas placeringar men ockséa
evenemangsstrakets nuvarande utformning, foresprakar vi av trafiksdkerhetsskal
det fortsatta behovet av tvé héllplatser langs med Skanegatan. Tva héllplatser gor
att behovet av reservhallplats i Engelbrektsgatan uteblir. Vid en hopslagning av
hallplatserna Ullevi S6dra och Scandinavium sé dr vi positiva till forslaget med tre
héllplatsldgen i korsningen

Skanegatan/Engelbrektsgatan. Man bor vid utformning av nya hallplatsligen
redan nu ta hojd for 60-metersvagnar.

Sammanfattning

- Hastigheten for sparvagn inte ska begrénsas till under S0km/h.

- Icke tillatna vénstersvingar fran bilar minimeras genom ytterligare
atgarder.

- Atgirder sitts in for att minimera att personer och fordon korsar sparen pé
fler 4n dedikerade passager och korsningar.

- Atgirder sitts in for att motverka stdrningar i sparvagnstrafiken pa grund
av vattenansamlingar.

- Signalprioritering pa Skanegatan blir effektiv for att uppné standarden
stadsbana enligt Mélbild Koll2035.

- Med dagens forutséttningar foresprakar vi av trafiksidkerhetsskél det
fortsatta behovet av tva héllplatser lings med Skdnegatan.

- Vid anldggning av hallplatsldgen i Ské&negatan/Engelbrektsgatan bor
utformningen ta hojd for 60-metersvagnar.

Kommentar:
Synpunkter noteras.

31. Higab
S4 lange buller- och vibrationsnivéer inte dverskrids dr Higab positiv till
etablering av sparvig i Engelbrektsgatan
Kommentar:
Noteras.

32. Naturskyddsfoéreningen
Naturskyddsforeningen i Goteborg ser bade positiva och negativa sidor med
forslaget. Planforslaget innebér att delen av Engelbrektsgatan mellan S6dra Vigen
och Skanegatan breddas for att ge utrymme for en dubbelriktad sparvig. Med
denna nya lank blir sparvégsndtet i centrala Goteborg mer robust och trafiken
enklare att leda om vid tillfélliga stopp och langre planerade trafikomldggningar.
Forslaget innebdr ocksé att en ny dubbelriktad cykelbana mdojliggors langs med
gatans norra sida och strak och kopplingar for gaende forbéttras. Forslaget har
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dock negativ paverkan pa omradets naturvérden i och med att flera storre trad tas
bort bl.a. i allén, en avenbok i parken vid hotellet och en oxel ndrmast korsningen
med Skénegatan.

Naturskyddsféreningen i Goteborg vilkomnar forstiarkning av sparvagnstrafiken
och forbattring av framkomligheten for cyklister och gdende men ar kritisk mot att
detta sker pa bekostnad av de dldre uppvuxna triden inom omradet. Som
kompensation kommer nya trdd att planteras i omrédet. Men foreningen tycker
inte att detta dr en likvirdig kompensation verken ur naturvirdes- eller
klimatperspektivet. Vi vill lyfta vikten av att triden som tas bort ersitts med
liknande stora och uppvuxna trdad. I den man det &r mojligt ar en flytt av triden att
foredra.

Dessutom finns fyra sérskilt skyddsvérda trdd utanfor planomradet som enligt
planbeskrivningen kommer troligtvis att ingd i arbetsomradet vid genomforandet.
Foreningen instimmer med planbeskrivningen om att det &r ytterst viktigt att
skydda dessa och andra virdefulla trdd fran eventuell pdverkan under byggtiden.

En annan fraga som vi vill lyfta handlar om prioritering av gang- och cykeltrafik
over biltrafik. Naturskyddsforeningen i Goteborg ser positiv pa de dtgirder som
foreslas for att oka tillgédngligheten och framkomligheten for gdende och cyklister
men tycker att detta inte har speglats vid planering av parkeringsplatser. Det &r
fortfarande bilar som tar det storsta utrymmet vad géller parkering.
Planbeskrivningen berdr fragan av cykelparkering mycket kortfattad och grovt i
motsats till bilparkering. For att en omprioritering ska forverkligas behover dven
cykelparkering utredas och planeras noggrant och sikerstillas genom lampliga
planbestdammelser. Den dubbelsidiga parkeringen norr om gatan bér minskas eller
helt tas bort och ge mer utrymme for bredare cykelbana, mer vegetation och storre
sociala ytor.

Avslutningsvis vill Naturskyddsforeningen 1 Goteborg att dessa synpunkter dven
skickas vidare till de forvaltningar som ansvarar for genomforande av projektet
eftersom fragorna behover bevakas 1 hela processen fran planering till
genomforandet.

Kommentar:

De 27 lindar som behover tas ner ska enligt Linsstyrelsens beslut ersdttas med
minst ett nytt trdd for varje avverkat trid. Kontorets bedomning dr att en mer
sammanhdngande allé med fler yngre trdd enligt planforslaget (cirka 34 trdd)
bdde tillgodoser kravet enligt biotopskyddsdispensen och utgor ersdttning for de
tva solitdra trdden.

Allén lings med gatans norra sida enligt planforslaget kompenserar for de trid
som mdste tas ner, men for att starka omrddets grona virden behovs dven
gronstruktur utéver alléerna. Detta kan exempelvis tillgodoses genom plantering
norr om gang- och cykelstraket. Det dr viktigt att utformning av gronstruktur
foljer intentionerna och ambitionerna i planforslaget uttryckta genom
illustrationsritning och gestaltningsprogram, eller att behovet av gréonstruktur
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tillgodoses pa liknande sdtt. Gestaltningsprogrammet tar ett helhetsgrepp inom
och utanfor planomrddet och dr viktigt att félja i fortsatt arbete med projektering
och genomforande.

Forvdligande dr gjort under rubriken Kompensationsdtgdrder i
planbeskrivningen.

Ovriga synpunkter noteras.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebaér ett fatal mindre justeringar och
fortydliganden i planbeskrivningen avseende skyfall och kompensationsatgérder.
Berorda fastighetsidgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen
inte innebér ndgon vésentlig andring av forslaget erfordras inte ndgon ny
granskning.

Arvid Toérnqvist Sandra Trzil
Planchef Projektledare
Bilagor

o Lista over samrdadskrets

e Ldinsstyrelsens yttrande
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Stadsbyggnadskontoret

Stad

0 Goteborgs

Lista over samradskrets

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.
Fastighetskontoret
Forskoleforvaltningen

Goteborg Energi AB (Fjarrvirme)
Goteborg Energi Gasnit AB

Goteborg Energi GothNet AB

Goteborg Energi Nit AB

Goteborgs Stads Parkerings AB
Kretslopp och Vatten
Kulturforvaltningen

Lokalforvaltningen
Lokalsekretariatet/Stadsledningskontoret
Milj6forvaltningen

Park- och naturfoérvaltningen
Réaddningstjansten Storgdteborg
Stadsdelsforvaltning 1 Centrum
Trafikkontoret

Idrotts- och foreningsndmnden/forvaltningen
Grundskoleforvaltningen
Utbildningsforvaltningen

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Lantmaéteriet

Lansstyrelsen

Skanova Nétplanering D3N

Trafikverket

Visttrafik AB

Sakégare
Utsént enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
De som tidigare yttrat sig i drendet, samt
Hyresgéstforen. Region V Sverige

Ovriga

De som tidigare yttrat sig i drendet, samt:
Goteborgs sparvigar

Higab

Naturskyddsférening i Gbg

Funktionsritt Goteborg

(tidigare HSO; Handikappforen. Samarbetsorgan)
Tillgénglighetsradgivare

Swedegas

Svensk Handel

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Lista Over samradskrets



Yttrande Diarienummer

2021-08-31 402-32848-2021
Lansstyrelsen
Vastra Gotaland
Maria Freiholtz Goteborgs kommun
Planhandlaggare c/o Stadsbyggnadskontoret
010-2244797 Box 2554

403 17 Goteborg

Granskningsyttrande 6ver detaljplan for sparvag i
Engelbrektsgatan mellan S6dra Vagen och Skanegatan inom
stadsdelarna Heden och Lorensberg, i Goteborgs kommun,

Vastra Goétalands lan
Handlingar daterade 2021-06-22 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna 1 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte
kommer att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv for bedomningen

Linsstyrelsen befarar inte att planen kommer i konflikt med riksintressen,
mellankommunal samordning, miljokvalitetsnormer, strandskydd eller
ménniskors hélsa och sdkerhet. De synpunkter som lyftes i samradet vad
géller kulturmiljo, fororeningssituationen i luft och vatten, buller vid
bostdder samt konsekvenser av skyfall har hanterats pa ett acceptabelt sitt.
Lansstyrelsen vill dock lyfta ndgra synpunkter pa granskningshandlingen, se
nedan.

Synpunkter pa granskningshandlingen
Lénsstyrelsen ldmnar foljande synpunkter kopplat till buller och skyfall.

Buller

For att sdkerstélla bra ljudniva inomhus finns en handlingsplan for det
fortsatta planarbetet och infér genomforandet. Handlingsplanen omfattar
kommunikation med berdrda fastighetsdgare, inventering av befintliga
bostadsfasader, fonster och ventiler, forslag pa atgérder samt
rimlighetsavvigning. Avtal om bullerddmpande atgirder ska tecknas mellan
Trafikkontoret och dgare till de fastigheter som inte klarar ljudkraven
inomhus.

Linsstyrelsen anser att avtalen och atgdrderna bor vara klara innan planen
genomfors.

Sida
1(2)

Postadress:

Lansstyrelsen Véstra Gotalands lan 010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se

403 40 Goéteborg

Telefon: Webb: E-post:
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Skyfall

For okad tydlighet bor planbeskrivningen kompletteras med de motiv som
redovisas i Dagvatten- och skyfallsutredningen vad géller alternativa
fardvégar, framkomlighet for utryckningsfordon samt foérvintad varaktighet
av Oversvamningar. Lansstyrelsen har ocksa noterat att beslutsordningen
beskrivs olika i TTOP jimfort med skyfallsutredningen. Linsstyrelsen
forutsétter att forfarandet foljer de rutiner som tagits fram inom staden.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskyddsdispens har sokts och erhallits for den paverkan planen innebér
pa alléer.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for Miljoavdelningen, Vattenavdelningen, Enheten {or
samhdllsskydd och beredskap, Naturavdelningen samt
Kulturmiljéenheten har bidragit till beredningen av detta yttrande.
Beslutet har fattats av planhandlédggare Maria Freiholtz.

Mowiaw Freiholty

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Kopia till:

Naturavdelningen / Martin Goblirsch

Miljoskyddsavdelningen / Robert Ernstsson & Annika Svensson
Enheten for samhillsskydd och Beredskap / Rebecka Thorwaldsdotter
Kulturmiljéenheten / Lena Emanuelsson

Vattenavdelningen / Josefin Jonson

Funktionschef Plan och bygg /Nina Kiani Janson

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.



	Granskningsutlåtande
	Handläggning
	Sammanfattning
	Inkomna synpunkter och  stadsbyggnadskontorets kommentarer
	Kommunala nämnder och bolag m.fl.
	1. Fastighetsnämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	2. Förskolenämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	3. Kretslopp och vatten

	Kretslopp och vatten ser följande behov av ändringar i planhandlingarna:
	Kommentar:
	4. Kulturnämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	5. Lokalnämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	6. Miljö- och klimatnämnden/Miljöförvaltningen
	Kommentar:

	7. Park- och naturnämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	8. Räddningstjänsten Storgöteborg
	Kommentar:

	9. Socialnämnden/förvaltningen centrum
	Kommentar:

	10. Trafiknämnden/förvaltningen
	Kommentar:

	11. Idrotts- och föreningsnämnden/förvaltningen
	12. Utbildningsförvaltningen
	Kommentar:

	13. Göteborg energi AB med dotterbolag
	Kommentar:


	Statliga och regionala myndigheter m.fl.
	14. Länsstyrelsen
	Kommentar:

	15. Lantmäterimyndigheten
	Kommentar:

	16. Trafikverket
	Kommentar:


	Sakägare
	17. Brf Engelbrektsgatan 55; Heden 27:4
	Kommentar:

	18. Bostadsrättsförening Engelbrektsgatan 53
	Kommentar:

	Gällande sättningar, buller samt parkeringsplatser se kommentar till yttrande från Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.
	Övriga synpunkter noteras.
	19. Brf Engelbrekt; Heden 25:3
	Kommentar:

	Gällande vibrationer, buller samt parkeringsplatser se kommentar till yttrande från Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.
	20. Wallenstam; Lorensberg 55:14
	Kommentar:

	Synpunkter noteras.

	Bostadsrättsinnehavare, hyresgäster, boende
	21. Boende på Engelbrektsgatan 58
	Kommentar:

	22. Boende på Engelbrektsgatan 48
	Kommentar:

	23. Boende på Engelbrektsgatan 61
	Boende sammanfattar sitt yttrande:
	- Att detaljplaneförslaget är otidsenligt och helt felaktigt med en ny järnväg/spårväg mitt i stan.
	- Att detaljplaneförslaget i nuvarande skick kräver prövning enligt Miljöbalken och att en Miljökonsekvensbeskrivning upprättas.
	- Att upprustningen av Engelbrektsgatan kan ske med betydligt mindre resurser och bli väldigt mycket ﬁnare för boende och besökande.
	- Att inget förslag kan bli helt förrän den provisoriska förskolan är löst.
	Kommentar:

	24. Boende på Engelbrektsgatan 63
	Kommentar:

	Gällande vibrationer se kommentar till yttrande från Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.

	Övriga
	25. Boende på Hugo Grauers gata 3B
	Kommentar:

	26. Boende på Burgårdsgatan 14
	Kommentar:

	27. Boende på Krimlanns gård 41
	Boende anser att hållplatserna placeras för nära varandra.
	Kommentar:

	28. Boende på Skånegatan 39
	Kommentar:

	29. Boende på Hedåsgatan 11
	Kommentar:

	Gällande parkering se kommentar till yttrande från Brf Engelbrektsgatan 55, nummer 23.
	30. Göteborgs spårvägar
	Kommentar:

	31. Higab
	Så länge buller- och vibrationsnivåer inte överskrids är Higab positiv till etablering av spårväg i Engelbrektsgatan
	Kommentar:

	32. Naturskyddsföreningen
	Kommentar:



	Revideringar

	Lista över samrådskrets.pdf
	Lista över samrådskrets
	Kommunala nämnder och bolag m.fl.
	Statliga och regionala myndigheter m.fl.
	Sakägare
	Bostadsrättsinnehavare, hyresgäster, boende
	Övriga


	Länsstyrelsen - yttrande.pdf
	Granskningsyttrande över detaljplan för spårväg i Engelbrektsgatan mellan Södra Vägen och Skånegatan inom stadsdelarna Heden och Lorensberg, i Göteborgs kommun, Västra Götalands län
	Länsstyrelsens samlade bedömning
	Motiv för bedömningen
	Synpunkter på granskningshandlingen
	Så här hanterar Länsstyrelsen personuppgifter



